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SECCION DOCTRINAL

FERROCARRIL DE PLASENCIA A ASTORGA

v

Ll dia 15 del actual ha sido abierta al servicio pu-
blico la seccidn del ferrocarril de Plasencia & Astorga,
comprendida entre Béjar y Salamanca, que nfiida 4 a
los trozos ya en explotacion y de los que es continua-
cidén natural la seccién indicada, compone una longi-
tud de 162 kildmetros, 6 sea poco menos de Ja mitad
de la linea, que en breve plazo quedara entregada en
su totalidad al servicio publico. _

Aprovechando la oportunidad de la apertura del
trozo de Béjar & Salamanca, daremos # nuestros
lectores una ligera idea de esta linea, fijindonos
especialmente en la parte ya en explotacion,

Una simple inspeccién del mapa de la Peninsnla

basta para demostrar que la linea trasversal de Pla-
sencia & Astorga constituye el enlace natural de las
comunicaciones ferroviarias de la regién oceidental
de Espaiia y viene 4 servir de complemento & la gran
arteria que unira directamente las costas Sur y Nor-
te de aquella regidn, relacionando los puertos de
Cadiz y Gijon por el intermedio de las eapitales de
las provincias de Sevilla, Caceres, Salamanca, Zamo-
ra, Ledn y Oviedo; lmcn que (-omcnlv casi exacta-
mente con la formada por la serie de calzadas roma-
nas & que pertenecia la famosa de la Plata y que, se-
gun el itinerario de Antonio Angusto Caracalla, pasa-
ba por Astirica (Astorga), Ocelo- Duri (Zamora), Sal-
mantica (Salamanca), Crecilio-17ico (Puerto de I3é-
Jar), Castris-Caeciliis (Chceves), Fmerita (Mérida),
Hispali (Sevilla) y Glades (Cadiz), circunstancia que
se reproduce con alguna frecuencia en la red de fe-
rrocarriles espafioles y que demuestra que muchas
de las principales corrientes del trifico actual en la
Peninsula, no se han separado gran cosa de las direc-
ciones de las vias administrativas, politicas y comer-
ciales de la Espaia romana.

La linea que nos ocupa y que en su dlreocmn ge-
neral se desarrolla paralelamente 4 la frontera por-
tlm'uesa, sirve de enlace natural entre las de Madrid
«L Malpartldft, Muudm a Céceres, Medina del Campo

4 Salamanca y & Zamora, Salamanca 4 la frontera
portuguesa, Avila 4 .Sfllam‘meq y Ledn & Ponferrada,
bastando esta simple enumeracién para demostrar
constituira el tronco comun 6 eje principal del siste-
ma de comunicaciones del Oeste de Espaiia.

El trazado tiene su origen en la estacién llamada
de Plasencia (Empalme) en el kildmetro 252 de la li-
nea de Madrid & Malpartida, 4 900 metros de la esta-
cién’construida en ests ferrotarril en el punto deno-
minado Cruz de los Cordeles, en el cruce de la ca-
rretera, de Plasencia 4 Trujillo y Logrosin. Después

dela estaclc’»n de empalme, situada en la cuenca di--
. l'ecta del Tajo, la linea salva la divisoria de este rio

yel Jerte, y después de cruzar en el kilémetro 10 1a
carretera: de Céceres 4 Salamanca contimia signiendo

e

la direccién de esta via, pasa por Plasencia, kiléme-
tro 16, y atraviesa casi mmedlatamente despuw elrfo
Jerte.

¥l trazado continiia cemdo 4 la carretera, y des-
pués de salvar frente al pueblo del Villar 1 ﬂ.lel.SOI‘l(l
del I(.‘xte y del Ambroz, afluentes ambos del rio Ala-
gon, se eleva por la ladera izquierda del rio Ambroz,
atraviesa dste después de pasar por la poblacién de
Hervéas y mas adelante por el importante estableci-
miento balneario de Batios de Montemayor v llega
al Puerto de Béjar, que salva junto 4 la carretera ca-
si en cllfmite de las provineias de Ciceres y Sala-
manea, 4 la cota aproximadamente de 900 metros so-
bre el nivel del mar, ganando entre las estaciones de
Segura y Puerto de Béjar, distantes 24 kilometros,
un desnivel de 450 metros, por medio de uba rampa

casi continua de 20 mllcsnms.

Pasado Puerto de Béjar el trazado se divige, siem-
pre proximo & la carretera, 4 la poblacion de Béjar,
kilometro 76, En el proy (‘(,1() primitivo la linea con-
tinuaba en la diveceion de la carretera, atravesando
la sierra de Santibanez de Béjar por el puerto de la
Yallejera, mediante i tinel de mas de dos kiléme-
tros de longitud; pero el trazado de replanteo cjecu-
tado inmediatamente después de la estacién de Béjar,
vuelve sobre si mismo, pasa en timel de 390 metros
por debajo del contrafuerte sobre que se asienta la
poblacidn, y después de eruzar el vio Cuerpo de Hom-
hre, dejando bastante distantes 4 la derecha el traza-
do antiguo y la carretera, penetra en el valle del
Sangusin, afinente también del Alagén. y mantenién-
dose aproximadamente & la misma altura, vuelve &
encontrar le carretera en el kilémetro 100, cerca de
la estacion de I'uentes, habiendo salvado la divisoria
Tajo-Duero.

Lil trazado se cleva todavia hasta lIen ar i la esta-
cion de Guijuclo (kildmetro 103), punto el méas ele-
vado de la linea, & la cota de 1.024 metros y situado
en la meseta divisoria de Jos rios Alhdndiga y Tor-
mes. Despuds de la estacidn de Guijuelo baja la Jinea
4 la vega del Alhandiga, cruza este rio en el kildme-
tro 120 y signe la orilla izquierda del Tormes hasta

un punto proximo a Alba, kilometro 139. A partir de

éste, el trazado se dirige hacia Salamanca, salva en
el kilémetro 145 la divisoria del Zuguén y del Carba-

joso, desde la que desciende hacia Arapiles, pasa
“junto & los dos histéricos cerros de este nombre, y

cruzando el rio Tormes un poco agua-abajo de Sala-
manca, empalma con las lineas de Medina del Campo
a4 Salamanca, Salamanca & la frontera portuguesa y
Avila & Salamanca, en la estacién ya existente y que
se proyecta ampliar.

Sin contar esta tltima, las estaciones de la seceidn
son 17, debiendo citarse como de mayor importancin
las de Plasencia, Hervas, Baiios de Montemayor, Bé-
jar y Alba de Tormes, * - g
~ Las obras mis importantes de ln seceién que nos

“ocupa, son el viaducto de fibrica del Berrocalillo y

los puentes metdlicos sobre los rios Jerte, Ambroz,
Cuerpo de Hombrn, Albdndiga y Tormes, el ultimo
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de los cnales tiene una longitud de 300 metros
repartida en seis tramos.

Tl limite superior de las pendientes de la linea es
de 20 milésimas, v el inferior de los radios de las
curvas de 300 metros. )

o Finix Borx.

DIPUTADOS A CORTES

Como resultado definitivo del eserntinio verifica-
do el préximo pasado jueves, dia de reparto de nues-
tro periddico, han dejado de ser probabilidades, y
convertidose en hechos, las designaciones de Diputa-
dos & Cortes en favor de nuestros compaferos los se-
fiores Sagasta (. Prixedes), Salvador, Monares,
Martinez Campos, De Federico, Bores, Bonaplata,
Alonso y Pesquera, Gonzalez Reg uenl, Guijelmo y
Canalejas.

¥n nuestra precipitacion por adelantar aquellas
noticiag, cuando casi comenzaba & lhacerse la tirada
del nuiimero, tuvimos varias omisiones que nos apre-
suramos 4 subsanar antes de que nuestro olvido—
annque no lo esperemos—pudiera interpretarse por
voluntaria pretericion.

Fué una, v de las mas notables, no hacer men-
cidn dela insigne Orden del Toisén de Oro, entre cn-
yos 47 unicos caballeros alcanzan el grandisimo ho-
nor, dispensado en Espafin & solo once personalida-
des, de figurar los antiguos y distinguidos Ingenieros
D. Praxedes Mateo Sagasta y D. José Elduayen, dos
de nuestros mas eximios hombres de Listado. Tam-
bién dejaron de incluirse entre los exdiputados 4 los
Sres. Fuentes de la Plaza y Yagiie, que, aun hacien-
do caso omiso de sus servicios como Ingenieros, ocu-
paron merecido lngar en el Parlamento, y en varias
legislaturas, al discutir, entre otros asuntos, los re-
lacionados con ¢l servicio de obras publicas y siem-
pre con la vista fija en el porvenir del Cuerpo. Y por
la misma precipitacion hizose caso omiso de los se-
fiores Grarcia (D. R.), Ribero (D. V.), Muruve, Lasala
¥ Gasca, entre otros cuyos nombres tampoco pueden
ser echados en olvido por ningun Ingeniero.

Por esto y algunas crratas de imprenta obser-

vadas, se hace preciso un nuevo resumen que susti- |

tuya al del citado niimero, y es el signiente:

Lz-Ainistros.——Lxemo. Sr. D. Praxedes M. Sa-
gasta, D. Jos¢ Lchegaray, D. José ]*lduayen don
Amoa Salvador y D. Alberto Bosch.

Caballeros de la insigne orden del Toisén de Oro.
—Iixemos. Sres. D. Praxedes Mateo Sagasta y don
José Elduayen, Marqués del Pazo'de la Merced.

Senadores y ex-Senadores.—Page (D. I.), Santa
Cruz, Mazarredo, Saavedra, Elduayen, M‘mcebo y
Bosch. -

Diputados y ex-Dipulados. — Sagasta (D. P.),
TFuentes de la Plaza, Yagiie, La Sala, Villaverde, Mu-
ruve, Monares, chegaray (D. J.), Salvador, Santa

Cruz, Alonso Pesqiera, Bores, Despujol, De Federi-

co, Page (D. L.), Martinez Campos (D. M.), Bonapla-
ta, Gonzilez Regueral, Guijelmo, Canalejas, Fer-
nandez Arroyo, Garcia (D. Ramén) y Rivera (D. V.)

Direclores generales y Subsecrelarios.—Echega-
ray, Morer, Saavedra, Rodriguez y Page (D. E.)

]w-(on.se;p 'os de Lslado.—D. E. Page y Marti-
nez Camyos.

Académicos de la FEspaiola, de ln de Iistoria y
de ld de Ciencias.— Morer, Saavedra, Echegaray,
Salvador, Bosch y Pardo.

Con motivo de las proclamaciones & Diputados &
Cortes, recaidas & favor de nuestros distinguidos Je-
fes los Sres. Ministro de Iomento y Director general
de Obras piblicas, y haciéndonos eco de los deseos
del Cnerpo, enviambds nuestra sentida y entusiasta
cuanto respetuosa felicitacién & los excelentisimos
Sres. ). Aurcliano Linares Rivas y D. lizequiel Or-
dotniez por el triunfo obtenido al llevar la representa-
cién de los distritos de La Cornfia y de Tny, respec-
tivamente.

INGENIERIA PRACTICA

T

APUNTES

RELATIVOS A LOS ENSAYUS DE RECEPCION QUE SE EFEC-
TUAN CON EL CEMENTO PORTLAND DE BOULOGNE EM-
PLEADO EN LAS OBRAS DEL PURTO DE BILBAO.

Para la fabricacién de blogues ¢ sillares artificia~
les que se estan empleando en las obras del puerto
en construceion en el Abra de Bilbao, se usa el ce-
mento Portland de Boulogne, procedente de las fabri-
cas de la «Soeieté des cirnents francais Boulogne-
sur-mer» y de la «Compagnie Nouvelle des ciments
Portland du Boulonnais.»

Tstos cementos vienen en sacos de 50 kilogramos,
que se depositan en almacenes hechos «d Aoc en el
taller de bloques de Axpe, y cuyos pisos estin for-
mados con enjaretados de madera colocados 4 una
pequeila altura sobre el suelo,  para preservarlos de
la humedad.

A la llegada de un cargamento se toma de varios
sacos, cogidos al azar, pequefias cantidades de . ce-
mento, que mezcladas sirven & la Direccién faculta-
tiva de las obras para hacer los ensayos de recep-
cidn, que efectiia del modo siguiente.

Prueba del cernido.—Se toman 100 gramos de ce-
mento, pesados en una balanza de precisién, y se in-
troducen en la parte superior de una capa cilindrica
de latén que contiene dos tamices, el primero. ¢ su-
perior de 900 mallas por centimetro cuadrado, y el
segundo de 5.000 mallas en igual superficie. Se. agi-
ta réxpldnmente esta capa, Y van quedando en el pri-
mer tamiz las particulasmés gruesas que el - cemen-
to tiene, y que no deben exceder del 10 por 100 dela
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FERROCARRIL DE PLASENCIA A ASTORGA

INAUGURACION OFICIAL

Bl dia 21 de Junio corriente es una de las fechas
notables gue gnedan senaladas en los anales de nues-
tras obras publicas; en ¢l recorrimos 347 kilometros
de via férrea, que ha de ser fuente segura de riqueza
de la regién occidental de Espaia. No todo ¢l trayce-
to era recorrido por primera vez por ¢l tren; 162 ki-
lémetros labia abiertos ya & la explotacién. Iin
Agosto de 1893 llegaba la locomotora & Hervas; al
cabo de un ano & Béjar, y en 15 de Abril & Salaman-
ca. Mas, con ocasién de entregar al piiblico los 185
kilémetros restantes, se ha verificado la inangura-
cion oficial de toda la linea de Plasencia & Astorga.

La importancia de la linea no es necesario enco-
miarla. No es la primera vez que nos ocupamos de
este ferrocarril; en el niimero 16 de este afio recorda-
ran nuestros lectores se vieron favorecigas las colum-
nas de la RevisTa con un articulo del Ingeniero se-
fior Boix, en que se hacia resaltar aquélla y se daba
una descripeién de la linea hasta Salamanca, Poco
habiamos de anadir nosotros de nuevo; corto ha sido
también el tiempo para reunir los datos necesarios
para escribir un articulo propio de nuestra publi-
cacién; asf es que nos limitaremos 4 consignar los
datos que al correr del tren apuntamos y los que de
la amabilidad del Sr. Boix y representantes de la
Compaiifa obtuvimos cuantas veces les interrogamos,
llevados de nuestra curiosidad de 7eporier.

A las nueve de la noche del sibado partimos de

Madrid en el tren especial que dispuso In Compaiiia,
por la linea de Madrid & Caceres,

Asistieron 4 Ja inauguracion el Lxemo. Sr. Mi-
nistro de Fomento, los Iixcmos. Sres. Director gene-
ral de Obras piiblicas, residente de la Junta Consul-
tiva Sr. Alvarez Niifiez, Inspector general de Caminos
Sr. Sanz Zornoza; el Jefe del Negociado Central del
Ministerio, Sr. IFlores Calderén y el Secretario parti-
cular Sr. Beltr an; los Ingenieros de Caminos D. Vi-
cente Gareini, de la Intervencion del Estado en la Ex-
plotacion de los ferrocarriles, y D. Juan Cervantes,
de Obras publicas; los representantes en Cortes sefio-
res Herndndez Iglesias, duque de Bailén, Molleda,
Requejo, Bustamante, Semprin, Gémez Marrén y
D. Mateo Silvela; el Administrador delegado de la
Compaiia Mr, Philippe Bunau-Varilla; Loewy, Secre-

tario general; Renson, director de la explotacién;

Boix, Ingeniero Jefe de la Compania concesionaria;
Rubio, Secretarie de la inspeccién de la misma;
Brockmann, Ingeniero; Galoon, Jefe del personal, y
Cepeda, Garre, Pita y Garay, de las oficinas centrales
de la empresa, y los representantes de la prensa se-
tiores Vargas, de &7 Liberal; Cantin, de K7 Impar-
cial; Roure, de La Correspondencia de Espaiia; Chr-
denas, de La /ipoca; Aurioles, de £ Correo; Melgares,
del Heraldo; Comba, de La [lustracidn Lspaiiola;
Granda, de &7 Correo Espaiiol; Rocon, de Kl Pais;

Sola, de ZI Dia; Llinks, de &7 Tiempo; Gélvez, de BY
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Nacional; Reynot, de La Correspondencia Militar;
Gabalddn, del Blanco y Negro; Vinaixa, de Z7 Resu-
men; Obejero, de 77 (flobo, y el que suscribe, en
nombre de la REVISTA DE OBRAS DUBLICAS.

Durante el trayecto se unieron los obispos de Sa-
lamanca y Zamora; los Ingenieros de Caminos, sefio-
res Zufiaurre, de Salamanca; Castro Teijeiro y No-
gales, de Zamora, y Diz y Nogales, de Ledn; las auto-
ridades de esta provincia y algunos otros que no re-
cordamos,

A las cuatro de la maiiana del domingo llega-
mos 4 Plasencia, empezando el tren & recorrer la li-
nea nueva; cruzamos los rios Jerte, Ambroz, Cuerpo
de Hombre, Alhandiga y Tormes, salvamos sus divi-
sorias, pasamos por las estaciones de Almendral,
Oliva, Segura, Aldeanueva, Hervéas, Baiios de Mon-
temayor, Puerto de Béjar, Béjar, Sanchotello, Fuen-
tes de Béjar, Guijuelo, I'resno, Sicteiglesias, Alba de
Tormes, Los Arapiles, y 4 las ocho y cuarenta y cin-
co llegamos 4 Salamanca, en donde nos detnvi-
mos para asistir 4 la ceremonia de la hendicion de la
via y locomotoras niims. 41 y 213 por el digno Pre-
lado de Salamaneca, y & la celehracion de la misa
en un altar levantado en el muclle de mercancias.

En esta cindad empieza la seccion que realmente
se inaugura, y efectivamente, 4 partir de aqui, todas
las estaciones estin engalanadas, la poblacién aglo-

-merada en los andenes, y es saludado el tren # a lle-
gada 4 cada una, con musica, vitores, cohetes, cteé-
tera, acercandose las comisiones oficiajes & saludar
al Sr. Ministro.

En Salamanea tuvimos el gusto de saludar al
Jefe de Obras puiblicas de la provineia, Sr. Ledo, y
de reunir en nuestra compania 4 los Ingenieros sefo-
res Zufiaurre y Diz; 4 Mr. Lefovre y Burggi, Inge-
njeros Director y Subdircetor de las obras; Jefes de
Seceién y demas personal de la linea.

Al salir de esta poblacién, cuya estacién estd si-
tuada en el kil. 162 y & una altura sobre el nivel del
mar de 820 metros, dejamos 4 la izquierda la carrete-
ra de primer orden de Villacastin 4 Vigo, elevin-
dose el trazado hasta el kilémetro 165, desde don-
de desciende hasta el arroyo de San Crist6bal (kilo-
metro 171,100) que se salva con un puente meta-
lico de 10 metros de Inz, habiendo bajado desde
Salamanca 13 metros., Frente al kilémetro 167 deja-
mos & la derecha el pueblo de Villares de lan Reing.
A partir del arroyo citado ganamos un desnivel de
23 metros en 4 kildmetros y llegamos 4 la estacidn
de Valdunciel, que es de cnarta clase y cuyo pueblo
queda & la derecha frente al kilémetro 176,500 donde
aproximadamente sc cruza el arroyo Negrilla por
medio de un puente metalico de 10 metros de luz,
encontrandonos en este punto &4 822 metros sobre el
mar. Desde ali hasta la estacién de Iillanueva de
"Caiiedo subimos primero 20 metros para bajar luego
26 desde este punto maximo (kilémetro 178,700) has-
ta encontrar el rio Huelmas en el kilémetro 182, que
se salva con un puente metalico de 35 metros de luz,
Y elevarse después 49 metros, resultando la cota de

865 sobre el mar, que es & la que se encuentra la
estaci6n de cuarta clase mencionada, en el kilémetro
187,500 de la-linea. :

Desde esta estacién hasta la siguiente de %7 Cudo .

de lu Tierva del Vino se cruzan el arroyo Ircala (ki-
16metro 190,800), con un puente metélico de 10 me-
tros de Inz, y el rio de San Cristébal (kilémetro
194,500), con uno de 20 metros de la misma clase,
situados respectivamente 4 845 y 847 metros de al-
tura, salvando la divisoria de ambos en el kilémetro
192 con una cota de 855 metros.

Entre ambos cauces y kildmetro 193 atravesa-
mos el limite de las provincias de Salamanca y Za-
mora, siendo la primera estacién que de esta ultima
encontramos la de cuarta clase de %/ Cudo (kildme-
tro 196,500 y & 850 metros de altura).

A kilémetro y medio de esta estacion cruza-
mos la carretera de Villacastin 4 Vigo, que dejamos
desde aliora & la derecha. :

Se eruza la divisoria del Tormes y Duero por el
puerto de Peleas (kilometro 202), habiendo subido
hasta ¢l con pendientes suaves la diferencia de nivel
de 25 metros que hay desde Z7 Cudo. Ya desde &1

vamos bajando con pendientes de 15 milésimas y de -

ma manera casi continua hasta Zamora. En una ho-
rizontal de 2.500 metros interealada entre esas pen-
dientes, y en su kildmetro 209, se encuentra la esta-
cién de Corrales, de tercera clase, y cuyo pueblo,
sitnado en la carrctera tantas veces mencionada,
queda & la derecha, habiendo descendido desde el
puerto de Peleas 75 metros. Después de bajar otros
76 hasta la cstacion siguiente, de Perdigdn, que es
de cnarta clase, y estd sitnada en el kildmetro 217,y
cruzar, 10 kilmetros mas alld, la earretera, no hay
particularidad alguna hasta el cruce con el Duero,
que se salva agua arriba de Zamora con un puente
metalico de seis tramos que suman una longitud to-
tal de 300 metros, desde cnyo punto vamos 4 ganar
la meseta en que se halla la poblacidn, pasando en
trinchera y tiinel de 545 metros de longitud hasta al-

canzar aquella, situada & 661 metros de altura. De- ,

jamos la ciudad 4 la izquierda, y bajando un desni-
vel de ocho metros nos encontramos en la estacién
de Zamora, kildmetro 229 de la linea.

En esta ciudad el entusiasmo llega 4 su colmo; la
poblacién en masa ha bajado 4 la estacién 4 vitorear
4 su paso & los expedicionarios. Después de recibir el
Sr. Ministro al elemento oficial en uno de los salones
de la estacién, parte el tren en medio de las aclama-
ciones de los habitantes y de los que asomados en las
pPlataformas de los sleping-car nos sentiamos con-
movidos al presenciar ese especticulo de admiracién
¥ agradecimiento de un pueblo que funda grandes
esperanzas en la explotacidn de la nueva via férrea.

Sube el pesado tren, compuesto solo de coches de

lujo, por rampas suaves hasta la estacién de Qudi-.

llas, situada en el kilometro 237, 4 683 metros de co-
ta, cruzando en este punto el arroyo de aquel nom-

bre, con un puente de 10 metros de luz. Y . siguien-.

do luego el ascenso por una rampa continua -de.15
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milésimas en tres kilémetros llegamos al 240, désde
donde bajamos unos diez metros en el trayecto que
hay hasta frente de Maneruela, que dejamos 4 la de-
recha (k. 242 y cota de 707 metros). Nos mantenemos
luego, con pequeiias rampasy pendientes, en la me-
seta que sirve de divisoria 4 los rios Salado yIsla, que
quedan & la derecha ¢ izquierda respectivamente.

Pasamos las estaciones de Piedrakila, de cuarta
clase (kilémetro 248 y cota de 715 metros), de Man-
guneses (apeadero), situado este ltimo en el kiléme-
tro 257 (cota de 7R1), y La Zubla, de cuarta clase,
emplazada en el kilémetro 266 (cota de 740 metros).
Desde este punto entramos ya en el valle del Esla,
lLacia el cual vamos bajando, dejando 4 la derecha
los pueblos de Santovenia y Villavera, y llegamos &
la estacién de cuarta clase de Barciar del Barco (ki-
I6metros 278,500 y cota de 730).

‘En este punto se detuvo la expedicién para visi-
tar la notable draga, accionada por motores eléctri-
cos, invencién de M. Bunau-Varilla, distinguido In-
geniero de Ponts et Chausées, Administrador delega-
do de la Compania. Ha estado destinada &, extraer
balasto del fondo del Lsla, para utilizarlo en la linea
de que tratamos, y es probable se emplee para servir
ala via de Madrid & Portngal, donde escasea tanto
aqnel material,

Visitamos primero la méaquina fija instalada en
la orilla, gue produce 150 caballos de fuerza; accio-
nando un alternador trifaseo de armadura fija y cam-
po magnético rotatorio, que produce una corriente
de 2.000 volts de tension. Nos trasladamos luego & la
draga, que ‘vimos funcionar, reconocido la gurila,
donde estan establecidos los conmutadores, las cima-
ras donde se hallan los transformadores, motores del

rosario, de las hélices laterales, de la homba de agua

destinada & limpiar de arena y fango la grava al cacr
por el vertedero & los ganguiles, los motores de ele-
vacién de los dos pilotes, alrededor de cada uno de los
cuales gira sucesivamente la draga, etc. lis ésta de-
masiado importante para describirla 4 grandes ras-
gos. De ella dimos ya una noticia en el num. 20 de
esta REvisTa; pero podremos dar 4 nuestros lectores
descripeién mas detallada en el nimero proximo,
dedicindole un art{culo especial.

Después de ver maniobrar el cargadero ¢ trans-
porte de los productos de los génguiles 4 los vago-
nes, accionado también por motores eléctricos, se
obsequié 4 los expedicionarios eon un expléndido
refresco. il Excmo. Sr. Ministro de Fomento pro-
nuncio elocuentes frases para felicitar por su obra al
ilustrado Sr, Bunan-Varilla, y brind6 por los Reyes,
por la Compaiia del ferrocarril inaugurado y por la
pronta terminacién de la campaiia de Cuba, cnyas
sentidas palabras fueron acogidas con grandes aplau-
508 por los asistentes al acto.

- Nos trasladamos otra vez al .tren y siguié éste su
' marcha, cruzando el Esla (kildmetros 280 & 285) me-
dignte ‘un terraplén de cinco kilémetros y varios
puentes, descollando entre ellos el del'’kilémetro 281,
que tiene'250. metros de longitud.

Después de atravesar el Lsla con una cota sobre
el mar de 719 metros, dejando agua arriba y 4 la de-
recha al pueblo de Villanueva de Areague, entramos
en el valle del Orbigo y llegamos & la estacién de
Benavente, situada al pie de los escarpes sobre que se”
asienta la poblacién. lista estacidn, de tercera clase,
esth en el kilémetro 286 de la linea, 4 724 metros
de cota.

Remontamos luego este valle por la orilla iz-
quierda hasta Villabrazaro (kilémetro 293), crnzamos
el Gandara en el 294,300 con un puente de 35 metros
de luz, y continuamos subiendo desde ese punto, 22
metros de desnivel, hasta Pobladura, estacidn de
cuarta clase situada en el kilémetro 298 (760 metros
de cota). Queda el pueblo & la derecha, en la carrete-
ra de Madrid & la Coruia; sigue el trazado snbiendo
sunavemente, y entramos cn la provincia de Ledn en
el kildmetro 303,500. Siete y medio kilometros des-
pues llegamos a la estacién de cnarta clase de Tak
cabado y Cebrones (kilémetro 311y 777 metros de
cota), despucs de la cual hajamos suavermente al rio
Orbigo, que cruzamos en el kilémetro 317 con un
puente metalico de 102 metros de longitud. Frente al
kilémetro 315 dejamos & la derecha el pueblo de Val-
cabado, situado en la carretera expresada, y al ern-
zar el Orbigo divisamos también & la derecha y en la
misma carretera al puceblo de Cebrones.

Ganamos Ia meseta de San Martin de Torres por
medio de una rampa de 15 milésimas en 1.750 me-
tros, que termina en el kilometro 321 (805 metros de
cota), cuya mescta abandonamos para bajar & Le
Baiiere, estacion de tercera clase situada en el kilé-
nietro 325 (793 metros de cota).

En esta estacion, donde reina también grande
entusiasmo, s¢ incorporaron las Autoridades de Ledn.

Poco despuds de la salida de Le Bueiesn cruza-
mos el rio Duerna (kilometro 326,800), con dos puen-
tes: de 6U metros (sistema americano rigido), y de 15
metros de longitud.

Seguimos por la vega de la dercclia del rio Tuer-
to, afluente del Orbigo, cruzamos dos veces la carre-
tera en los kilémetros 328,600 y 331, que queda & la
derecha y muy proxima & la via; subimos por ram-
pas suaves, excepto en el kilémetro 333, que es de 13
milésimas, y llegainos 4 la estacion de Castrillo de
la Talduerna, de cuarta clase, sitiada en el kildme-
tro 340, & 846 metros sobre el nivel del mar, después
de cruzar medio kilometro antes la carretera.

A partir de esta estacidn, bajamos & cruzar el
Balmibre en el kilometro 341,200 (841 1metros de
cota), que se salva con un puente de 15 metros. Pa.
samos otro punto minimo en el kilémetro 342 (837,60
metros de cota), y subimos luego, dejando 4 la de-
recha al.pueblo de Celada enfrente del kilometro
344,500 y 4 la carretera, llegando 4 las seis y media
de la tarde & Astorga, estacién de mercancias, kilo-
metro 346, después de cruzar el arroyo Turienzo,
afluente del Tuerto, con un pontén de cinco metros.

En esta estacion cumplimentaron al Sr. Ministro
el Ayuntamiento precedido por sus maceros, y deméis
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comisiones oficiales, siendo notable la recepeién he-
cha al 8r, Linares. .
Asf como en las anteriores estaciones fué vito-
.reado el tren expedicionario y la prensa, y fuimos
obsequiados galantemente por el Ayuntamiento de la
poblacidn.

Seguimos Inego hasta el kilémetro 347,400, em-
palme con la linea del Noroeste, de Ledn & Ponferra-
da (859 metros de cota), donde di¢ término la expe-
dicidn,

Después de descansar una hora emprendimos el
regreso por Zamora y Medina del Campo & Madrid,
donde llegamos 4 las nueve de la mafiana del lunes,
encontrando en el trayecto el mismo entusiasmo en
las estaciones del trénsito desde Astorga hasta Zamo-
ra, la que ilumind sus andenes con un foco de luz
eléctrica.

Durante el trayecto fué¢ cumplimentado por los
Ingenieros de cada provincia nuestro querido Jefe
Sr. Director general de Obras piiblicas, quien con-
versé con los mismos sobre las necesidades de Jas
obras de cada una.

Seria preciso hacer aliora una sintesis de las im-
presiones recogidas, tarca un poco dificil, dada la
rapidez del viaje. Prometiendo para mis adelante
dar detalles de esta linea, consignaremos por hoy
que por todos fué¢ ohservado la seguridad en la mar-
cha, que acusa el buen asiento de la via, hasta mar-
chando & velocidades de 50 y 60 kilémetros.

En enantos sitios tuvimos ocasidén de observarlo,
encontramos el halasto de piedra machacada limpio
completamente de materia arcillosa, constituyendo

. una capa muy permeable.

Habiendo preguntado por el material mévil con
que Ja Compania cuenta, nos manifestaron que sin
perjuicio de poderse hacer el servicio actualmente
con el ordinario ha encargado, y tendra en Septiem-
bre préximo, coclies de comunicacién central para
las tres clases, de que en su dia nos oenparemos.

Nos parecieron las obras bien ejecutadas y el es-
tado de ln linea excelente. ,

Los gastos de establecimiento del ferrocarril as-
cienden & 84 623.972 pesetas, de cuya cantidad abo-
na el Gobierno la cuarta parte en concepto de sub-
veneion. .

El Sr. Ministro, Director general de Obras piibli-
cas, Presidente y Voeal de 1a Junta Consultiva, pare-
ce quedaron complacidos de las obras de la linea, que
dentro de breves dias se abrird al priblico.

Desde hoy, Ledu, Zamora y Salamanca Lan afa-
dido una via {érrea més 4 las que ya tenfan de Ledn
4 Ponferrada, Avila & Salamanca, Salamanca & la
frontera portuguesa y Medina del Campo 4 Salaman-

-ca y Zamora. Es de esperar que se establezea en
gran escala la corriente comercial de la costa Norte
4 la meridional y aumente grandemente el de las
provincias citadas, ‘

. No terminaremos sin dar las mas expresivas gra-
cias por sus atenciones para la prensa al Sr. Ministro
de Fomento y & las Compaiifas constructora Y con-

cesionaria, que tantas dificultades han vencido desde
1894 y ven hoy realizados sus deseos; y enviamos
también nuestro cordial saludo 4 los compaiieros re-
presentantes de los periédicos de la corte, con quien
hemos tenido mucho gusto de estrechar nuestras re-
laciones durante el viaje. . A

s nuestro intento acompaiiar 4 este nimero una
parte del mapa de las cuatro provincias que atravie-
sa el ferrocarril, con el itinerario de éste y los dibu-
Jos de tres pnentes de la linea. A la hora de cerrar el
numero no sahemos si podremos cumplir este deseo,
en cuyo caso se incluirian en el présimo.

MANURL MALUQUER.

Madrid, 23 Junio de 18496,

——

LA LUZ BLECTRICA EN LOS FAROS

Iin la noche del dia 15 de Enero de este afio em-
pezo & funcionar en la torre construida en Cabo Vi-
llano, provincia de la Coruna, ¢l primer aparato, y
hasta aliora 1inico, de Inz eléctrica, que se ha aplica-
do en nuestro pais al alumbrado maritimo.

La situacidn del faro es: 43° 9 50" N. por 3° 0/
427 WY,

La altura del foco Inminoso es de 100m,55 sobre
¢l nivel del mar y de 25,55 sobre el suelo.

Su apariencia es de grupos de dos destellos. Tl
intervalo entre dos grupos es de 15", y el intervalo
entre dos destellos de un mismo grupo es de 4.

Liste resnltado se ha obtenido por medio de la ro-
tacion de un aparato lenticular compnesto de ocho
pares de lentes anulares dispuestas de modo que los
ejes Opticos de dos lentes de un mismo grupo for-
men un angulo de 12°, y que dos grupos consecuti-
vos estén separados por un 4ngulo de 45°, Las par-
tes catadidptricas superior ¢ inferior forman tam-
bién parte del sistema anunlar y participan del movi-
miento de éste. Una revolucion completa del aparato
tiene lugar en 2,

Como los montantes de la linterna suelen produ-
cir Ia ocnltacion de la Iuz & causa del pequeiio volu-
men del arco voltdico, se ha adoptado el sistema se-
guido en todas partes para evitar este inconveniente,
que consiste en hacer inclinados dichos montantes.

La lampara eléetrica usada casi sin rival durante
mnchos afos ha sido la conocida con el nombre de
regulador Serrin. Cuando se redactaron los pliegos
de condigiones para el faro de Cabo Villano, esta
lampara habia sido reemplazada por el regulador
Berjot, que construia y explotaba la casa Meritens.
Cuando se aprob6 el proyecto para el méncionado
faro, la casa Meritens ya no construia esta lampara,
habiéndola reemplazado por el regulador Le Barén,
Esta lampara es, pues, la que hoy funciona'en
Cabo Villano, y puede funcionar con carbones- de
cuatro calibres diferentes para obtener las cuatro in-
tensidades luminosas que las maquinas pueden pro-.
ducir. Ce e
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Maniobre de la draga.—La maniobra y avance de
la draga se obtiene mediante la combinacién de dos
érO'anos distintos, que son las ‘hélices y pilotes 3a
descritos.

Dejando caer el pilote central A y levantando el
lateral A’, la draga queda fija por un punto, pudien-
do hornear unicamente alrededor del pilote central
que le sirve de eje de rotacién. Bajo el impulso de
una de las dos hélices, la de la derecha, por ejemplo,
la draga gira hacia la izquierda y el rosario de
cangilones oprimido sobre el terreno, lo ataca y ex-
trae. Después de verificada la revolucién parcial ne-
cesaria, se invierte la marcha de la hélice cambiando
la corriente y la draga efectia la evolucién contra-
ria. Bajando entonces la escala, el rosario ataca una
nueva faja de terreno.

Se comprende que después de una serie de evolu-
ciones sucesivas ¢é inversas, el rosario ha llegado al
fondo del canal que hay que excavar, y deja en el te-
rreno una superficie regular que es la exterior de una
parte de toro que tiene por eje de revolucién el del
pilote central, y cuyo arco de circulo generador es el
descrito por el extremo de la escala al girar en un
plano vertical alrededor de su articulacién superior.

Paralograr que la draga avance una longitud de-
terminada y excave un nuevo volumen limitado por
una saperficie paralela 4 la anterior, una vez coloca-
da la draga en la posicién indicada de trazos en la
figura, se deja caer el pilote lateral que ocupa enton-
ces la posicién A%, y levantando el central se hace
girar la draga alrededor del nuevo éje hasta que el
pilote central venga 4 ocupar la posicidn A, en el eje
del canal, temendo entonces la draga la 51tuac1on se-
Nalada de trazo y punto. Se deja caer el pilote central,
levantando después el lateral, y el aparato queda
entonces en dispgsicién de atacar una nueva faja de
terreno, limitada por una superficie paralela 4 la an-
terior, y distante de ella la longitud AA, que eviden-

' temente depende de la distancia fija entre los dos pi-
lotes, y del angnlo de giro que la ha hecho pasar de
la posicion representada de trazo lleno & la de trazos.

-En vez de excavar girando siempre alrededor del

- pilote eentral, la draga puede atacar el fondo bor-
" neando alternativamente alrededor de cada uno de
los pilotes, pues una vez terminado el dragado por
el giro alrededor del pilote central, por ejemplo, y es-
tando la draga en la posicién extrema y oblicua con
relacién al eje del canal, se deja caer el pilote lateral
levantando el central, y en lugar de continuar la
maniobra, segiin anteriormente se ha indicado, pro-
ceder al dra rrado borneando alrededor del pilote la-
teral que sirve entonces de eje de giro. Claro es que
la nueva superficie toral que determma este dragado
- 1o serh paralela 4 la anterior, sino que la cortara, y
repitiendo el dragado borneando alternatlvamente
alrededor de cada uno delos dos pilotes, las .capas
,excavadas quedaran comprendldas entre superficies
de toros de revolumén que se cortan formando zig-
24gs.

Las dlsposmlones descmtas han permmdo 4 mon-

.

sieur Bunau-Varilla realizar el programa antes indi-
cado, como lo demuestra practicamente el excelente

funcionamiento del modelo hasta ahora construido

para la extraccidn de balasto, siendo evidente que
para trabajos de dragado en gran escala este sistema

_presenta ventajas econémlcas innegables, gracias al

principio de la independencia de la produccién de
fuerza motriz, que tiene por consecuencias un mejor
aprovechamiento de la misma y una disminucién
considerable en el tonelaje y coste de construccién
de la draga, que al reducirse & sus érganos activos
¥y esenciales, accionados por motores eléctricos poco
voluminosos, queda desembarazada de las calderas,
motores pesado carboneras y demds instalaciones
indispensables en las dragas de vapor, que para
aumentar su potencia tienen que acrecer también en
proporcidn considerable el volumen de dichas insta-
laciones.

Finalmente, el sistema eléctrico permitira con
ventaja en muchos casos, hacer funcionar varias
dragas desde una misma estacién central, del mismo
modo que en la aplicacién actualmente realizada la
energia eléctrica se distribuye 4 la draga y elevador.

El casco de la draga, gdnguiles, elevador, apara-
tos mecanicos de dragado motor y caldera de vapor,
han sido construidos, con arreglo & los planos éindica-
ciones de M. Bunau-Varilla, en los talleres de los cons-
tructores A. F. Smulders, en Slickherveer, cerca de
Rotterdam, ¢ independientemente, y con arreglo 4
los mismos proyectos, toda la instalacién eléetrica,
motores y alternadora, por Brown, Boveri y Compa-
fifa, en Baden (Suiza).

Reunidos unos y otros aparatos fueron montados
en el Mosa, funcionando perfectamente desde - el pri-

‘mer momento en presencia de los principales Inge.

nieros del Waterstaat, de Holanda, & pesar de una

fuerte corriente para la que no h'lbxan sido proyec-

tadcs. R
Firix Borx.

Ferrocarril de Plasencia 4 Astorga.

Por no tener datos suficientes no pudimos en el
numero anterior dar detalles acerca de las obras eje-
cutadas por la Compaiiia constructora de-esté ferro-
carril en los ultimos diez y ocho meses. Realmente
merecen citarse ¥ son los signientes:

1.430.000 metros cibicos de movimiento de tie-
rras; 26.700 de excavaciones en cimientos; 56.000
metros ciibicos de fabrica de mamposteria en 472
obras; 630 metros lineales de tunel (546 el de Zamo-
ra, 34 el de Peleas y 50 de terminacién del tiinel Ca-
nalizo); 761 metros lineales de tramos metalicos para
puentes (un puente de 250 metros, uno de 60, uno de
47, dos de 35, dos de 25, uno de 20, tres de 15, nueve
de 10 y 27 de 6 y menos de 6 metros, con ¢contracarri-
les y accesorios para todos los puentes de 10 metros
en adelante); 12 estaciones de cuarta clase (edificic de
viajeros, muelles de mercancias, acerasy accesorios);
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tres de tercera y tres especiales; 182 casas de guarda
(20 de ellos dobles); 258 pasos 4 nivel (13 para carre-
teras del Estado con barreras metélicas); 270 kiléme-
tros de linea telegrafica (4 cuatro alambres); asiento
de 295 kilometros de via (25 en estaciones); 437.000
metros cubicos de balasto (primera y segunda capa)
colocacién de 138 cambios y cruzamientos, 63 placas
¥ un puente giratorios.

Indemnizaciones.

Como verdn nuestros lectores en la Seccidn oficial,
se ha concedido la ampliacidn de crédito necesaria
para abonar las indemnizaciones devengadas en 1895
496, que anunciamos en el nim. 24 de esta RevisTa.

SECCION DE NOTICIAS

_Proviacia de Baleares.— Se han continuado los
irabajos de campo del proyecto de La Subidg al Faro
de la isla de Formentera y los de gabinete de Muro 4
Santa Margarita.

—Estan pendientes de aprobacion y pazo el expe-
diente de expropiacion de las fincas que ocupan el tro-
20 1.° de la carretera de Lluch 4 Santafly y el faro de
Covas-Blancas en el puerto de San Antonio (Ibiza).

—Se estd tramitando el del trozo 4.° de la carretera
expresada. .

—Ha quedado terminado el proyecto de carretera de
Ibiza 4 San José ¢ incoado el correspondiente expe-
diente informativo.

—Estan paralizadas las obras de dragado del puerto
de Ciudadela por fallecimiento del contratista D. An
tonio Porcel.

—Han quedado terminadas las obras de prolonga-
cion del dique de -abrigo del puerto de Andraiix.

—Quedan muy adelantadas las obras de los trozos
2.°y 3.° de la carretera de Mahon & Ciudadela.

—Ha quedado ultimada la liquidacion de los trozos
2.°y 3 °dela carretera de Lluch & Santafy

—Se ha remitido 4 la aprobacion de la’Superioridad
la liquidacion del dragado del puerto de Mahén. .
. Provincia de Burgos.—Aprobados los presupues-
tos de estudio de las carreteras de Barbadillo 4 Huer-
ta de Arriba y de Cerezo de rio Tirén 4 Barbadillo, se
emprenderan en breve los trabajos de campo corres
pondientes, y actualmente se practican los trabajos de
toma de datos para la lormacién del proyecto de la

“carretera de Briviesca 4 Villadiego, en su” seccién de
Briviesca 4 Rublacedo

—Se hen remitido y estdn pendientes de aprobacién
los expedientes de Sandoval de la Reina y Sotresgu
do, trozo'1.° de la ecarretera de Villanueva de Arga-
no 4 Herreras, y el de Sotresgudo para la construc-
cion de la de Alar del Rey 4 Sotresgudo, habiendo mu-
chos en tramitaci6n. :

—Se estdn estudiando la carretera de Frias 4 Quin-
tana Martin Galindez, y la travesia de Pradoluen-
go &4 Ezcaray, cuyos proyectos se remitirdn pronto &
Ta aprobacion de la Superioridad.

—En el mes de Mayo pr6ximo pasado se ha remiti-
do el replanteo previo del Puente del Rivero, sobre el
rio Corneja, enla carretera de Cereceda 4 Laredo. y el
replanteo previo del trozo 1° de la carretera de Villa-
comparada 4 Quintanilla del Rebollar. '

~—En lo qué va de afio se han recibido definitivamen-
te el'trozo 1.° de-la carretera de Alar del Rey 4 Sotres

udo. - . -
g‘—Tr’ozo 1.°de ja Villanueva de Argaiio 4 Herrera,
-secciones de Sandoval de la Reina 4 Sotovellanos

—Y la segunda seccién de la de Puente de Astudi
llo & Villadiego. As{ como también los trozos 1.° yR.°
de la carretera de la de Valladolid 4 Soria-& Roa.

—Se ba hecho también la recepci6n provisional del
trozo 2.° de la carretera de Villanueva 4 Herrera.

- —S8e ha elevado 4 la aprobacién de la Superioridad

la liquidacion de-los trozos2.° y 3.2 de la carretera. de

.
,A

de Villarrobledo al Robl'e"dp;“ trozo 2.

Espinosa de los Monteros 4 Cabafias de Virtus, redac-
tada por el Ingeniero Sr. Grasset 17 de Mayo.)’ -
—Se estd ultimando la liquidacion- de 10s tres tré -,
zos de la carretera -de Burgos 4 Melgar .de. Ferna-
mental, seccién de Fuente del Estudiante 4 Melgar.

_Provineia de Caceres. —Se ha empezado el esiu-
dio de la carretera de Trujillo 4 los Cuatro -Caminos,
junto 4 Montanchez, de una longitud. aproximada de
30 kilometros, por el Ingeniero D. Narciso Martinez.

—En el de la carretera de Plasencid & Oropesa,
continiian tomandose los datos de campo por el Inge-
niero D Alfredo Mateos. o

—Estan termmados y pendientes de aprobacién su- -
perior los expedientzs’de expropiacion del término de
Céceres, para las obras del trozo 1.° de la carretera
de Caceres & Medellin y el del término de Cafameio
para las del trozo 2.° dé la carretera de Navahermosa
a Logrosan. .

Estan en tramitacion dos del término de Caceres
para las obras de los trozos 3.° y 4 ° de Ia carretera de
Ciaceres 4 Badajoz: otro del término de Herreruela
para las obras del trozo 4.° de la carretera de Herre-
ruela 4 Brozas, y otro del término de Navaconejo para
las del trozo 4.9 de la de Plasencia al Barco de Avila,

—El proyecto de carretera de Garrovillas & Navas .
del Madrorio, est4 copidndose en limpio el "ejemplar
que ha de remitirse en breve & la aprobacion de la Su-
perioridad Su presupuesto de contrata asciende 4
239.698,34 pesetas, ¥y su longitud es de 14,497 kil6-
metros. -

—Las obras del trozo 1.° dela primera seccitn dela
carretera de Valverde del Fresno 4 Hervas, estin pa-
ra subastarse. :

—Y estdn en curso de ejecucion Y para terminarse
antes de un afio las de los trozos 2°,3°%°y4.°delaca-
rretera de Caceres 4 Badajoz y la del trozo 4.° de He-
rreruela 4 Brozas. -

—Se estdn practicando y terminarin en breve las li- ,
3uldaci0nes de las obras'del trozo 1.° de la carretera

e Caceres 4 Badajoz y la del trozo 2.° seccion prime-
ra, de la de Plasencia 4 Logrosan. :
Provincla de Ciudad Beal.—Ep el expediente de
expropiacion de las fincas que ocupa la carretera de
tercer orden de Veredas & Ventas de Cardefa por
Fuencaliente, trozo1° en el término de Brazatortas
(partido judicial de Almadén); se ha hecho Ya el justi-
precio. -

—El de Jas fincas que ocupa la carretera de tercer .
orden de Socuéllamos & Villarrubig. seceién de So- . .
cuéllamos 4 Las Mesas, se halla eri estado de remi- .
tir las hojas de oferta 4 los propietarios. .

—Ll de la carretera de tercer orden de la Estaci6n
de Chillon 4 la de Veredas 4 Ventas de Cardena, tro-

z0 1.°, término de Alamillo {partido judicial de Alma. -~

dén), estd en el tercer periodo. . . -
—En el de la carretera de tercer orden de Ciudad '
Real 4 ia Calzada de Calatrava, seccion de los Bafos. -
de Fuensanta 4 la Calzada; tres trozos: en el 1.2 tér-
mino de Almagro (partido judicial de Daimiel), ha sur-
gido un expediente en discordia por no habér-confor: :
midad ?or parte de los propietarios; el del 2.° términe .
de la Aldea del Rey (partido judicial de Almadén). estd
en el tercer periodo, lo mismo que el del término de.. -
la Calzada (partido judicial de Valdepenas). . " SR
—El de la carretera de segundo orden de Valdepe~ -
flas 4 Ventilla de Fernandez, trozos 4.° Y 5.% consta'de .

tres expedientes. El del término de Villamanrique (par-. .-

tido judicial deInfantes). estd en.el primer periodo; el
del término de la Torre de Juan Abad ( artido-judicial. : -
de Infantes), en'el segundo periodo, yeldel términode. .
Cozar (partido judicial de Infantes), én. el tercer pe

riodo. Todos los expedientes de expropiacién citados . .. -
estin 4 cargo del Ingeniero D" Eugenio Sudrez Galvin:

—El de la carretera de segundo ordén de Daimiel 4 °
Villacarrilio, trozo 1.°

—Elde la carretera de tercer
Piedrabuena, por Cuérva, Ventas con Peiia - Aguiler:
y Porzuna, trozos 6 ° al 10, término de Porzuna.(par-,
tido judicial de Ciudad Real), estd én €l tercer perigio

—El de la carretera de tercer orden de:Solana’;

t6rmin

término de Daimiel (partido -~
‘judicial de Daimiel), est4 en el segundo periodo-(nece~:
-sidad de la ocupaci6n). - : D




